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4.1 Interazione del cumpo eletiromagneticn con acromobili

Il riferimente nomative priesario sul quale si fonda 'analisi qui di seguito mporata ¢ il
Regolamento (CE) N, 21672008 del Parlamento Europeo ¢ del Consiglio del 20 febbraio 2003,
recante regole comuni nel senore dell’aviawione civile e che isliluisce un’ Agenzia curopen per la
sicurerza acrea, ¢ che abroga la direttiva 91/6T0CEE del Consiglio. il regolamento (CE) n
159272002 ¢ la direttiva 2004/36/CE.

In acronautica si definisce ambiente HIRF (High fwensity Bodiared Fivlds - campi a radio
frequenza ad alta intensiti) quello penerato da siazioni a term. in mare o in vobo, che trasmettong
segnali di alta polenza come radar, stazioni broadcasting. impianti di comunicazione, di
sorveglianza ¢ guerra cletironica installati a bordo di navi o acrei, che un acromobile civile pub
attraversanz, senza aloun tipo di preavviso, nel corse della sua navigazione. Il campo di frequene
individuato nella normativa seronauticn intermazionale ai fini della protezione degli aeromobili
dull'ambiente HIRF comprende o spettro di frequenze tra 10 kHz ¢ 40 GHz. Percid le frequenae di
trasetissione in banda Ko della staxione MUOS di Niscemi (comprese tra 30 GHz ¢ 31 GHz)
ricadono all’ inemno delle bande di frequenza gid considerate dalla normativa internazionale ai find
della protexione dalle HIRF, cosi come be altre installazioni d'antenna presenti nell impianto NRTF.
All'interno dello spettro di frequenze 10 kHz — 40 GHz sono sinte individuate bande di frequerca in
base alle convenzoni in uso nel settore delle telecomunicazion, ad esempio LF, HF, WVHF, UHF,
SHF ete. Per ciascuna di esse sono stati determinati 1 valon dell’intensitd del campo eletirico, di
picoe, in particoline quando 51 fa rifernimento a campi a radiofrequenea pulsati (3i veda il documento
AMC o pag. 7). ¢ medio, che I'seromobile. ed in particolare gli impianti che assolvono funzioni
crtiche, deve essere in grado di sostenere affinché |'seromobile stesso possa essere impicgaio
sempre in modo sicuro quando attraversa spazi aerei soggetti a HIRF.

L anenzione degli Enti di centificazione degli seromobili agli ambienti HIRF ¢ andata
progressivamente crescendo, a partire dagli anni "0, in considerazione del sempre pid frequente
impicge a bordo degli seromobili civili di nuove wenologic come, ad esempio, | materiali
compositi, per la realizzazione di parti strurturali dell"acromobile prima realizzati in metallo, ¢
dispositivi elettronici come display, computer di gestione del volo ¢ dell’impianto motore, che negli
seromobili di veechia generazione erano realizzati con componentistica clertromeccanica, molto

meno efficace in termini di prestacion ¢ con un maggiore numero di avarie nel lempo nspetio a
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quella di nuova generazione. Agli indubbi vantaggi derivanti dall*uso delle tecnologie pid avanzate,
in termini di prestazioni, si contrappone la maggiore valnerabilita dell”seromobale s camp HIRF ¢
di, conseguenza, la necessith di progettare ¢ testare i dispogitivi che svelgoma funzioni critiche
affinehd possano assicurare sempee il loso imphego sicuro in ogni condizions,

Con il passare del tempo ghi impianti dell*aeromobile progeinati con equipaggiamenti elettronic
somy diventan sempre pid diffusi Gne a incledere § sispemi pil critici, ovvere gquegli impianti che
attraverso il loro funzionamento garantiscono funzieni di volo primarie, che possono comportare la
perdita dell* aeromabile gualora non disponibili anche wemporancamente.

Per tale ragione ¢ per |inirinseca suscettibilita delle nuove teenologie mi campi RF ad ol potenca,
la comunith acronastica intermnazionale ha svuto la necessita di definire norme @ standard tecnict di
riferimento, du usare in sede di certificazione del upo dell’seromobile ¢ dei suol equipaggiament,
affinché si potesse dimostrare, secondo standard imemazionali comuni, la capacith di protezione
dell’acromobile ¢ dei swoi sisterni pia eritict dad campi RF ad ala intensid.

La definizione di norme ¢ standard tecnici in merito alla protezione dagli efieni HIRF ha prodoite
nel corso degli annd 90 Pemissione , da pane del raggruppamento di autorith acronautiche curopes
denpminato JAs (foin dviarton Authoritiles) di farerim Pelicles dal titelo “Protection from the
effect of HIREF™,

L argomenio & stato poi ulteniormente approfondite ed esteso fino ad amivare o comprendere, nella
profezione dalle HIRF, anche gli peromobili delln cosiddettn aviazione generale, ovvere seroploni
ed elicoter] destinal, ma non solo, al dipomo, | cual tpi i progettazione pid recente sono
tecnelogicaments molto avanzati.

In attesa di completare aggiomamento nommative alle specifiche applicabili alla certificazions
degh seromobali m find delle HIRF, |" Agenzia Europea per o Sicurera Aerea (EASA) continui, in
alcuni processi di omologazione, ad applicare le JAA foterim Policies “Protection from the effect
of HIRF”, con I"emisstone delle cosiddene condispiont speciall (Special Condittons), anrverso le
quali il progettista dell’acromobile deve dimosirare la rispondenza del swo progetio ai fini del
soddisfacimento dei requisiti di protezione dagli effeni dalle HIRF.

Recentemente 1" Agenzia Europea per la Sicurezza Aerca ha emanato la ED Decision n. 200501 7R,
datatz 15 Luglio 2015, che contiens " Annesse 111, denominato AMC 20-158, dal titole “Aircraft

Electrical and Elecironic Sysiem High Intensity Radiated Fields (HIRF) Protection”.
e
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Il documento mppresenta un metodo accenabile di rispondenza approvato dall’ Agenzia Europea per
la Sicurczza Aerea ai fini della dimosirazione di rispondenza degli acromobili ai requisiti della
protezone dalke HIRF,

La recente dain i emissione del documentio non deve trarre in imganma, inoquanio il contenate del
documento stesso recepisce in gran parte quamo gid applicato dagli anni “00 atraverso le JAA
Tnrerim Policies ¢ gli standard tecnici della EURDCAE ( European Organisation for Civil Avietion
Exquripmen), citati tra i documenti di iferimento,

Il documento AMC 20-158 si applica sia ai velivoli che agli clicotteri. di cui alle specifiche di
cerlificazione individuste nei document EASA C5 23, C5 25, C8 27 ¢ C5 29; pleune di queste,
come detto sopra, sono in corso di aggiomamento,

In sede di certificazione del tipo di acromobile sc il requisito della protezione dalle HIRF &
applicabile al progeito, il richicdente deve dimostrare, sitroverse prove alle guali souoporre
I"aeromobile stesso, 1'invulnerabilit alle HIRF, avendo a nferimento i valori di campo eletirico
specificati per ciascuna banda di frequenze nelle Tabelle HIRF Enviroment comtenute nel
documento AMC 20-158,

Nelln inbelln softostante 5 riponano i valord dell*imensith del campo eletirico, in termini di valore di
picco ¢ di valore medio, nella banda 18 GHz - 40 GHe, rispetto ai quali I'acromobile ¢ gli
equipagziamenti che svolgono funzioni critiche devono dimostrare In boro immunitg dagli effen
delle HIRF,

E' opponung segnulare che ls normativa EASA, FAA (USA), che rappresenta lo standard weenico di
riferimento EUROCAE ED 107 intemarionalmente adotate ai fini della dimostrazione di
protezione dalle HIRF, contengono una nota proprio a proposite della banda 18 GHe - 40 GHe
all'interno della quale operano le antenne in banda Ka della stazione MUOS di Niscerni.

Mella nota si specifica che i richiedenti la cenificazione dell’acromobile possono essere eseniali
dalla dimostrazione della proferione dagli effetti delle HIRF nella banda 18 GHz « 40 GHz, purché
I"acromobile od i suoi impiant ¢ritici abbiano superato le prove nella banda di frequenze precedente
(12 GHz - 18 GHe) ed moltee geromobile fon $a equipaggiate con dispositivi operanti nella
banda 18 GHz - 40 G

Questa comdizione teme conto, tra Ialto, che solo gli impianti digitali iecnologicamente pid
avanzati potrebbero risultare suscentibili alle HIRF nella banda di frequenze 18 GHe - 40 GHz ¢ al
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momeo @l sistemi ¢ le relative tecniche digitali non sono diffasi su i gl seromobill, anche se
di moderna genercione,

Ineltre, tale condigone & giustificata dal fae che § circubd elenronici hanpo uRa erescente
immunitd quando be frequerze superano il valore di qualche GHz, dato che la possibiling di
interferenza da parte delle HIRF tende o diminuire con 'aumentare delle frequenze in tabe intervallo
di banda.

Tabella 3. Requisiti di certificaxione di protezione dalle HIRF nella banda 18 GHe - 40 GHe®

Applicabiliti - Ogni sistema elettrico ed elettronico che Ambiente | Intensith del campo
esegue una lensone la cui avaria potrebbe impedire il vale HIRF di W im)
sicurs ¢ l'atterraggio dell' neromobile deve essere progetiatio prova Ficeo Meidis
mlfinchi:
& Ogni fussione noa ¢ infleenzata negstivamente durante ¢ | Tipa ] &0 20
dopo | aitraversamento HIRF [
il Ogni sistema ehetrico od ehettronico recupers [ Tipel 00 200
autematicamente be nomali operazioni di wle fanzione, in |
mido tempestivo dopo HIRF
iy Ogni sistema chamico od chtronico non sia influenzato | Tipe [l | 600 150
megativamente durante ¢ dopo HIRF
ivi Ogni funziome richicsta  duraste il funsionamento Tapa 11 | W01 420
dell’elicottero ¢he  mom  deve  essere influencata
negativamente durame ¢ dopo HIRF nel corso di un volo 3
wista (WIFH)

Nel caso degli elicotteri. potendo essere operativi prevalentemente in voli a vista (VFR) ed a quote
pitl basse rispetto agli aeroplani, & stato introdotto un ambiente HIRF pit severo, denominato di tipo
I, dowve i valon dell’indensitd del campo eletirico, ai quali somoporre ghi impianti critici, sono pii
elevati rispetto a quelli di tipo | ¢ I1, di norma applicabili agli seroplani ed elicotteri quando volano
secondo le regole del volo strumentale (IFR) e quindi a quote pith elevate rispetto agli ostacoli ¢ al
terrene. Perianio, per valutare ¢ le emissioni in banda Ka sono pericolose per il wraffico aereo nello
spaxio sereo circostante la base NRTF ¢ necessario confrontare il valore dell’intensith del campo
elettrico lungo 1"asse della parabola con 1 valon limite della tabella sopra riponata per | van tipa i
ambiente HIRF,

Sulla base dei dmti fomniti dall’ Ambasciaa USA (Allegnio 5) & stato valutato che il valore
dell'intensith del campo elettrico lungo "asse della parabola come par a 30.5 Vim. Detto valore

*La descrizione completa degli ambienti HIRF oi tipo 1, 11 ¢ 111 che inchode la bands & froguenae da 10 kiHz 3 40 Glilz &
incluss mella EASA ED Decision n. 201500 TR, Annessn (1« AME 20-15%
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risulin largamente inferiore rispetio ai limit ai quali il progettistn dell"seromobibe deve dimosmare il
soddisfhcimente del requisito di protezione dalle HIRF nella banda di frequenza 18 GHz- 40 GHe,
nferite nella whbells sopra nponsta. Quante allermate prescurds dalla disczione i oncntanycale
delle aptenne in banda Ka del MUOS, dato che il nferimente mormative utilizzato ¢ il valore
dell'mensita del campo eletirice nello spazio ¢ non n direzione di provenienza del segnale,

E' riconoscivio che asromobili di vecelua generazione ¢l non installano equipaggiamenti sensibili
a campd elevromagnetici ad elevala imensith (es. computer di volo, sistemi digiali di gestione della
navigarione ¢ dei motori) non sono suscentibili a segnali HIRF. in gquanto - come detto - non
istallano 1ali sisterni. Mel caso in cwi a seguite di specifica modifica di tipe siano intrododti su iali
acromobili impianti sensibili alle HIEF, Uinvulnerabilitd i questi veliveli ai campi elestromagnetici
irradiati a radiofrequencea (HIRF) dovrd essere verificata in sede di certificazions della modifica,
Riferimenti; Regolamenio (CE) N, 2162008 del Parlamento Europen ¢ del Consigho del 20
Febbraio 2008 recante regole comuni nel settore dell’sviazione civile ¢ che istituisoe un’ Agenzia
europes per la sicurerea aerea, ¢ che abroga la diretiva 2U8THNCEE del Consiglio, il regolamento
(CE) n, 159270002 ¢ |a diremiva 2004736/CE: EASA Cerificaion Specifications: C85-23 Normal,
Uiiliny, Aerobatic and Commuter Aeroplanes [/ (8-25 Large Acroplames [ C5-27 Small Rotoreraft /
C5 20 Large Botorcraft; EASA Execwive Director Decision 201501 7WR Annex 111 AMC 20-158
Aireraft Electrical and Electronic Swvstem High Imensity Radiated Fields (HIRF) Protection:
EUROCAE ED 107 A/ SAE ARP 3583A Guide to cemification of aircraft in a high-intensity
radiated fleld (HIRF ) environment July 2000; EURODCAE ELD 144 - Environmental conditions and
test procedures for airbome equipment; EURCGCAE ED 79A [ SAE ARP 4754A Guidelines for
development of civil sircrafi and systems: FAA Federal Aviation Administration AC 20-1384 “The
cedification of Aircraft Electrical and Electronic Systems for Operation in the High Intensiiy
Rodinted Ficlds (HIRF) Environment™; JAA Interimn HIRF Policy January [992; JAA INT/OL 25
Protection from the effect of HIRF 01,10.199%; JAA INT/POL 27, 29 Protection from the effect of
HIRF 01,06, 1997, JAA INT/POL 23 Protection from the effect of HIRF 01.06.2003,

4.3 Interazione del campo elettromagnetioo con dispositivi eleitro-esplasivi

Mon essendo ba problematica sul trasponio di esplosivo riferite o una specifica sostanza [ eenologia,
ma alla problematica pid generale del traspono di esplosivi a borde di peromobili che possano

innescarsi a seguite di imerferenze elettromagnetiche, di seguito s rappresenta I"atuale gestions del
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1 trasporio delle merci pericolose, tra le quali sono inclusi ghi esplosivi. La suddetta normativa ¢
2 applicatn dai Paesi aderenti all’Organizzazione dell’ Aviazione Civile Imemazionale OACT (ICAQ
3 in ingless) trm i quali 4 eallaca 1"alin. F° comungue opporuno ricordare clee, in ambite
4  acronautico, & possihile applicare approccl mewdologici differenti da guanto previste dalla
3 nomativa, a condizione che questi garantiscano un equivalente livello di sicunezia.
& 1l trasporto delle merci pericolose a bordo degli acromobili impegnati nel traffico aereo civile
T coinvolge tatli i soggeni interessati nel trasporto di tali merci per via aerea: speditori, spedizionieri,
£  handlers aeroportuali ¢ operatori aerci. Il documento ICAQ Doe 9284 ¢ il suo supplemenio
9  costituiscono la guida tecnica altraverso la quale & possibile individuare i tipi di esplosivi che
10 possono essere irasponiati a bordo ¢ quelli per i quali vi & divieto wale di trasporto, Inoltre, per i
Il tipl di esplosivi trasportobili, sono fornite be liste che individuano quelli per i quali & possibile
12 wtilizzare un acromobile passeggeri e quelli per i quali il trasporto pud avvenire esclusivamente su
13 seromobili cango,
14 La guida tecnica ICAQ fomisce le indicazioni affinché il trasporto delle merci pericolose a bordo
15 degli acromobili possa essere garantito in modo sicuro, individuando le pertinenti modaliue di
16 protexione / imballaggio in apposite schede per ciascun tipo di merce trasportabile. Nella Pame 4
17 dell'lstruzione Tecnica ICAOQ sono fomite le istruzioni per il conferionamento delle merci
18 pericolose ed in paricolare nel Capitolo 3 quelle relative agli esplosivi. Mello stesso Capitolo, alla
19  Sezione 3 “Condizioni Generali sull imballaggio”, paragrafo 3.3.1.13, ¢ espressamenie richiesio che
N Electre-erplonive devices et be adeguarely provecred agairst eleciro-magnedic redlanion amd
2 stray ewrremis™, ovvero che nel caso in cui siano trasportati dispositivi attivabili elensicamente
22 devono essere prese witie le precavzioni necessarie affinchd non avvengano anivazioni aceidentali
23 innescate da un campo clettromagnetico, In sede di valutazione dei possibili rischi nel wasporno di
24 esplosivi a bordo di un aeromobile, tr le azon mitgant che vengono prese in considerazione al
25 fine di evitare ogni possibile nschio & talvolta compreza quella di atilizzare una rotta che non sio
26 interessata da stazioni @ mdiofrequenza ad alta potenza. Perianio & responsabiliia di chi spedisce
27  (speditore) garantire che siano prese tune le precauzioni necessaric per assicurare il soddisfscimento
28 della comlizione di cui alla Sexione 3 sopra citala.
29 Le auiorith compeienti degli Stati membri dell” ICAD hanno 1l dinte di poter approvare il irasponio
30 i materic ¢ oggetti esplosivi anche in condizioni panicolari, purché tale trasporio sia
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preventivaments concordote try gl Sui interessani. Cid doveebbe avvenire quande “nessun alire
mezzo di trasporio & possibile™ ¢ ovviamente aliraverso 'adozione di misure di mitigazione che
riducane adeguntomente i potenziali rischi, In ogni case devond essere garantite nomme di sicurezza
equivalenti o quelle rchiamate per le merc pericolose mell isiruzione tecnica dell’1CAQ,

In conclusione, opni qualvolia & necessario trasporione a bordo di un seromobile esplosivo associato
o dispositivi di inmesco elettro=sensibili in accordo alle nomative imemazionali di setore devono
essene intraprese tutte le azioni affinché si possa escluders ogni possibale interazione tra i dispositivi
eleitro-sensibili ¢ i campi eletiromagnetici presenti nell"ambiente circostante.

Riferimenti; Codice della Navignrione; ICAOQ Anneszo 18 - The Safe Transport of Dangerous
Goods by Alr, Fourth Edition July 2011 including emendament n.02 del 12711/2015; Doc. ICAQ
9284 “Technical Instructions for the Safe Transpor of Dangerous Goods by Air™ Edition 2000 5-
2006; Do, ICAD 9284 Supplemicnt AN 905 "Technical Instructions for the Safe Transpor of
Dangerous Goods by Air®  Edition 20135-2016; Regolamento (UE) n. 963/2012 della Commission:
del 5 ottobre 2012 & successive modificazioni ed imegrazioni, che stabilisce 1 requisiti tecnici ¢ le
procedure amministrative per quante riguarda le operazioni di volo ni sensi del regolamento (CE) n.
21672008 del Paramento europeo ¢ del Consiglio; Regolamemo ENAC Trasporto delle Merci
Pericolose,

3 CONCLUSIONI

La presente venficarione si pone Mobienive di naposdere ai quesit posti dalla sentcrza non
definitiva del 3.09.2015 N, 0058172015 REGPROV.COLL. N, (037920015 REG.RIC. L analisi
tecnica che ha permiesse di determinane le risposte 3 ciascuno dei quesiti & descritta in modoe esteso
all'interma delle pentinenti serionl della presente relazione ed ¢ hasawn sui datl eelaivi alle
caratteristiche dell'impiante MLUDS, cosi come sottoseritte nei documenti trasmessi al Collegio
dalla sexione “United Siates Furopean Command (HTice of Defense Cooperation™ dell” Ambasciata
degli Stati Uniti d"America a Roma, riferimento ODC/LOG/png(0800-05.3) del 12, 15 ¢ 22
gennaio X016 5 intende pertante che le conclusioni della presente werificazions non sano
applicabili senea ulteriori approfondimenti a differenti condiziond di funsionaumente dell impannto,

con particolare riferimento ai valor di potenza massima di effettivo funsionamento,
(A0 )
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51 fa presente altresi che "analisi ¢ stata condotia considerando sempre IMipotesi del “cuso peggione™

¢ in particolare sulla base dell’assunto di trascurare le perdite di potenza attribuibili alle linee di

alimentazione delle antenne stesse,

La valutazione effetiuata dei livelli dei campi elettromagnetici emessi dall'impianio MUOS

{antenne paraboliche trasmittenti a 30-31 GHz ¢ antenne UHF operanti nella banda 240-315 Miz)

permetie di concluders quanio segue.

i) Inmerito all"esposizione della popolazione ai campi clettromagnetici:

il

il comribute allo scenario espositivo generto dalle amenne MUOS paraboliche
trusmittenti alla frequenza di 30-31 GHz non presenta eriticith n distanze superiori a
cirea 50 m dalle antenne stesse;

il contributo delle antenne MUOS UHF non presenta criticita a distanze superiori a
circa 80 metri dalle antenne stesse;

tabe valutazione di non criticitd & da intendersi applicabile all”esterno della base,

terste como di quante Alevato nella nots 1 di pag. 23.

i} Perquanto riguarda I"immunits eletromagnietica dei dispositivi eletiromedicali:

Ades-  « G4

il contributo alloe scenario espositive generato dalle antenne MUOS paraboliche
trasmittenti alla frequenza di 30-31 GHz 51 trduce in valon previsti di campo
eletirico superion a quelli assimilabili al fondo ambientale in arce cstemne alla base
fing a distanze di circa 300 m dalle anterne. Pentanto, avendo rilevato che la
nomativa tecnica di conformita dei sistemi elettromedicali (apparecchiature e
DMIA)Y non comprende 1ali frequenze, il Collegio suggerisce che le struttune
sanitarie  locali  siano  informate  della  possibile modificn  dell’ ambieme
elettromagnetico relativo;

i varlori previsti del campo elettrico irradizo alle frequence di 240-315 MHz dalle
anterne MUOQS UHF possono superare il valore di riferimento i 3 Vim fino o
distanza di almeno 300 m dalle antenne. Cid prefigura la possibilith di superamento
dei livelli di  immunitd  eletromagnetica  previsti per  alcune tipologie  di
apparccchiature eletromedicall, n aree esterme alln base, enmo conto anche di

quanio puniualizzato nella nota 1 a pag. 23 i questa relazione. 11 Collegio
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suggerisee in via precaurionale che be strutlure sanitarie locali siano informate di 1ale

eventualiti.
In merito alle asee S1C. & rleva che la nommaotiva che disciplina la tutela ambiertale di wali
aree non meénziona la problematica associata ai campi elettromagnetici. L assenza di
riferimeenti normativi in sede nazionale & parallela alla mancanza di lince guida/standard di
protezione a livello sovranazionale per quanto riguarda la tutela dall’esposizione ad
emissioni eletromagnetiche della fauna, della flora, dei compati ecelogici ¢ dell’ambicnie
naturade in genere, a differenza di quanto si verifica per la wiela della saluwe umana.
Pertanto, la conformith delle emissioni prodotte dall"impianto MUOS in vermind di owiela
dell’area SIC non pud, al momente, esere valulns,
In eerito alla problematica antizismica, 5 riferisce che I'impianto delle antenne paraboliche
MUOS, secondo la documentazione trasmessa dall’ Ambasciata USA, & dotato di sistemna di
spegnimento automatico quands elevazione del fascio principale scende al di sotte dei 67,
Sulla base delle predizioni effetuate. 5i suggerisce che il limite di intervento di detto sistema
sin fissato ad un angolo non inferiore a 8%, al fine di limitane entro i riferimenti di legge i
valori di campo elettrico nello spazio estemo alla base fine allo quots di 30 m in prossimitd
del confine sud-sud-ovest, tenuto conte anche di quanto pantualizzato nella nota 1 a pag. 23
di quesia relazione.
Relativamente al traffice acree civile, in base alle volutaeioni che hanno permesso di
determinare il valore dell'intensita del campoe elettrico [ungo gli assi delle pambole
dell'impianto MUOS ¢ avendo a riferimento "attuale quadno normative comunitanio che
regola be morme di certificazione degli aeromobili civili, per 1 quah ¢ richiesta b prolezions
dagli effeiti dei campi cletromagnetici »d alin intensata (HIRF L ¢ gh standard tecnici usan
internazionalmente a tale riguarde, non sono emersi elementi di criticitd ai fini della
navigabilith degli scromobili wsati dall’aviazione civile,
Per quanto riguarda le possibili interferenze ai radio aiuti degli acroporti situati nelle
immedinie vicinanee, con particelare riferimento a quells di Comise (LICB), non sono
emersi elementi di criticith nei confronti dei radio aiuti a terma in considerazions della
posizione geografica di questultimo risperto alle antenne dell impaanto MUOS e della forte

diretiiviti caratieristicn delle antenne paraboliche,
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vifi  Per quanto concerne il trasporto degli esplosivi a bordoe degli acromobili civili, le esistenti
normative ¢ pli standard weenici di riferimento impongono di assicusare la protezsone dogli
effetti elenromagnetici di deni esplosivi, quando sensibili, atraverso un adeguato
confezionamento (packing), secondo le Ismaront formite nei manuall teenici. Come aeione
di ulteriore mitigazione dagli eventuali rischi, quando individusa necessaria, tali norme ¢
standard tecnici impongono aliresi di evitare di sorvolare slazioni a terma che emeltons
segnali radio ad alta intensitd lungo la rotta desiderata

6 ELEMCO ALLEGATI

n.l - Verbale della 1o nunione del Collegio di Vernficazione
n.2 - Werbale della 2a riunione del Collegio di Verificarione
n.3 - Verbale della 3a riunione del Collegio di Verificazions
n4 - Comunicazione del CAGRS del 12.01.2016

.5 — Mota delle United States European Command, Office of Defence Collaboration, U%. Embassy
Rome del 15.01.2016

n & - MNota dello United States European Cosmand, Office of Defence Collaboration, LS.
Embassy Rome del 22.001.2006
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